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t un record, un!

'GURNIGEL Poussé dans ses derniers retranchements par un Florian Lachat
survolté, Marcel Steiner a célébré & sa maniére le centenaire de la cla551que

bernoise.

FREDERIC DUMOUIJN
* éme si Florian La-
chat ne remporte
pas le titre natio-
nal des monta-
gnards en 2010, le
Jurassien aura au
moins eu le mérite d’offrir une opposi-
tion acharnée & Marcel Steiner. Le proba-
ble couronnement de ce dernier n’en est
que plus méritoire, méme s'il est vrai
qu'il jouit d'une supériorité matérielle
indiscutable aux commandes de son
OsellaFA30.

AOberhallau, Lachat avait déji signé
une performance extraordinaire en pas-
sant sous les '13. Au Gurnigel, le citoyen
de Porrentruy a fait mieux encore. Lors

des essais du samedi, il avait déclenché
les applaudissements du public en ava-
lant les 3753 meétres du parcours en
1'48”26, tout prés du record d’Eric Ber-
guerand (1’47"51) établi quatre ans plus
tot... avec 150 chevaux de plus. Eton-
namment, Steiner avait dii courber
I’échine (1'4906) mais il était clair que le
Bernois en avait gardé sous la pédale en
prévision des trois ascensions dominica-
les.

GRANDIOSE Disputées dans des condi-
tions idéales, ces derniéres allaient offrir
— 4 tous les étages — un spectacle gran-
diose. Mais bien sir, cest vers le classe-
ment scratch que l'attention des specta-

teurs était plus particuliérement dirigée.
Dans une confrontation qui restera sans
doute dans les mémoires, Lachat et Stei-
nerse rendaient coup pour coup. Premier
i entrer en action, le pilote de la Tatuus
N"51 faisait encore mieux que la veille
(1'477'96). A peine avait-on eule temps de
se remettre de ce chrono cextraterrestres
que Steiner, informé de la perf de son
dauphin au championnat, «cassait» le re-
cord de Berguerand en 1'46"56.

Secoué et conscient que I'avantage
technologique de son rival était rédhibi-
toire, Lachat ne lachait cependant pas le
morceau et battait 4 son tour I'ancienne
référence (1'47720)! Pas impressionné
pour un sou, Steiner en remettait une

Gurnigel, 3753 m. Temps total (meilleura montée). Ré- sulsse, taurisme: 1. Bieler, 115 points: 2, Tmphéml Gali, 34; 2. Rappaz, 28; 3. Cremana, 20; 4. Ta-
it ! [ h S 107 (rés. a biffer; 75); 3. Schori, 107 (7): 4.

Vainqueurs de groupe Machler, 96; 5. lannieflo, 935; 6. Droxler, 83; 7. Crategny, mmwmlﬁwua 73(2'23"78)2.

New Clio: 1 Stadler. 4'3799 (2'18"97). 86; 8. Zwahlen, 845; 9. Leibundgut, 81,5; 10. Pfefferld, Brera, 4'51"15(2'25"28).

SuperSérie: Raeli, Mitsubishi, 4-34"12 (2'16"15). 795 ete. Dermiére épreuve: Rallye du Valais, du 28 au 30 octobre.

N/IS-N: Biieler, Mitsubishi Evo X, 4°24"77 (2'10761). Compétition: 1. Steiner, 110,5;2. Lachat, 104.5;3, Riva, 85;  Renault Clio Classic: 1. Wolf, 4'30"98 (215"08); 2. Krebs,

A/1S-A:Méichler, BMW 320si, 4°22"14 (2'10"85). 4.Balmer, 80,5;5. Dutaux, 75; 6. Beutler, 63; 7. Volluz, 425;  4'31"31(2'15"46); 3. Borer, 4'31"33 (2'15"24): etc.

GT: Bihrer, Porsche 997 GT3, 41238 (2'06"10). 8. Debrunner, 42; Bﬁjﬂnau-ml’llmafzz etc. Come:l.w‘zl? Lsswmzsmmammmm

E1: Schori, Mitsubishi Evo RS, 3'57"16 (1'568"42). P -St-Denis - Les Paccots, 19

15z Pfefferlé, Porsche 935, 4'0552 (2'02"71). septembre. mmﬂmmm\hm Schelbert,

[E2: Steiner, Osella FA30-Zytek, 3'32"48 (145" 2'24"49:?_Juh1| 2'26"03; 3. Bleichenbacher, 2'3020;

Scratel: 1. Steiner, 3'32"48 (145"92); 2. Ladnt.Tamus ]

52000, 3'35"16 (1'47"20); 3. Riva, 920-Cos- ﬂnplmmt!ﬂnﬁli’ﬂpmnls:z Schelbert, 116; 3.

mdhﬂSB"&(lW'f&)‘ﬂ.Baknar.Tamwﬂmwlt Coupes de marque 1l4:ete.

RMIVS, 34671 (1'52"88); 6. Leogrande, Gloria C8 Proto-
tipo, 34702 (152"64); 7. Beutler, Martini MK-63 BM,
5167 (1'54"53); 8. Volluz, Tatuus-Renault, 3'53"34
{L'56"52); . Schari, 357" 16(158 "42), 0. Gysin, Dallara

Citroén Racing Trophy (10):
(221"75); 2. Galli, 4'44"24 (2'22"10}: 3, Cremena.
445"05(2'22"41); 4. Tomay, 445739 (2.22"42); 5, Taver-
ney, 446”14 (223"0!
Strasser, 4'49"16 (2'24"43); 8. Langenegger, 453”30 :‘

1. Rappaz, 443”57

5); 6. Buem, 446735 (2.23"10); 7.

Mini Racing: 1. Mahler, 218"67; 2. Baumeler, 219"52; 3.
Viyss, 2'22"53; etc
mmatl Baumeler, 120;2. Baeriswyl, 96; 3. Wyss,

Fioniires felalamsenri

Fiat 16V, 3'59"98 (1'59'89); etc. (226"27)
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Marcel Steiner
peut parachever
sa formidable
saison ce week-

end aux Paccots.
Photo Menzipics

couche (1'45"92), parachevant ainsi son
triomphe. Cette fois la messe était dite.
e ne crois pas que j'aurais pu faire-
mieux, analysait Lachat, Aprés tout, j'ai
battule record de Berguerand, le pilote le
plus rapide de I'histoire du championnat
suisse de la montagne, avec une 2-litres!»
Pour sa part, Steiner était bien entendu
aux anges: «Le potentiel de la voiture me
permettait d’envisager ce type de chro-
no. Le premier temps de Florian m’a mo-
tivé... et mis une grosse pression sur les
épaules!y

LEOGRANDE SURPREND Derriére les
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«ntouchables», Tiziano Riva a conforté
son statut de 3e larron en passant & deux
reprises sous les I'50: «Cest trés bien
pourmoi. J'espérais faire '48 maisbon...
Les Paccots? Je ne connais pas. C'est ra-
pide comme piste et ca devrait me conve-
nir mais battre 1'Osella avec une F3000
est presque impossible!» Plus loin, on re-
trouvait les habituels clients du top 10,
Christian Balmer, 4e, et Reto Meisel, 5e
avecla 2emeilleure performance dehis-
toire du Gurnigel pour un véhicule fermé
en1’52”88.

Invité surprise au sommet de Ia hié-
rarchie, le Transalpin Leogrande a quant
i lui fuit forte impression en décrochant
le Ge temps a l'addition des deux meil-
leures manches aux commandes d'un
proto Gloria trés performant.

Alain Beutler, lui, n’a pas pu se méler
ilalutte pourletop 5 malgré unebelle 2e
montée ('54”53). Quant 4 Jean-Jacques
Dufaux, déji distancé dans I'ascension
initiale ('53795), ila subiune casse d’em-
brayage qui I'a contraint 4 'abandon.

DUELS ACHARNES Dans la division
tourisme, plusieurs duels — le plus im-
pressionnant a mis aux prises Christoph
Zwahlen et Joscph Koch en Interswiss
(2001-2500) — ont marqué les esprits. Le
premier nommé a pris de justesse (0”16)
sa revanche aprés sa défaite d’Oberhal-
lau, alors que le second a signé un nou-
veau record de classe (203744). Aux
échelons inférieurs, les traditionnels
duettistes du Gurnigel, Stefan Schopferet

sais. Comme deux ans auparavant, un
joint de culasse défectueux avait scellé le
destin de la Lancia Delta. Mais méme s'il
avait pu défendre ses chances, le Bilois
aurait sans doute eu mille difficultés a
s'imposer i Schori qui, méme sans réédi-
terson chrono canon des essais (1'56”23),

semblait apte a élever son niveau de jeu

Hansueli Mathys, s’en sont également
donnéa ceeurjoie danslaclasse 1S 0-1400
avec, 13 aussi, un écart ridicule (0779) et
une nouvelle référence de classe en fa-
veur de Schépfer (210"37).

Quant la victoire de groupe, elle est
revenue, comme en terre schaffhousoise,
i Alain Pfefferlé qui n'était pourtant qu'a
moitié convaincu par sa prestation: <Le
moteur et le chssis sont au top. Mais je
ne peux plus continuer comme ¢a, expli-
quait le Valaisan. Ici, j'avais des pneus
vieux de quatre ans. Cétait limite, limite!
Ftj’ai toujours ce souci de différentiel que
j’espére pouvoir résoudre pour la saison
prachaine.»

SCHORI S'ECHAPPE En E1, Hans Scho-

ri a pris un avantage décisif sur Bruno
Ianniello, rentré chez lui au terme des es-

-

La supeﬂ:e BMW M1 de Maurice Gi. Photo Kaufmann

quand il le souhaitait durant les manches
de course. Derriére le Lucernois, René
Laubscher a démontré son état de forme
ascendant: «¢La voiture répond enfin
comme je le veux», résumait ce dernier.

Comme souvent cette saison, Frédé-
ric Neff a été le plus 4 I'aise parmi les Ro-
mands évoluant en El. Le Jurassien esti-
mait toutefois que ses chronos avaient
tendance i plafonner: «f’ai I'impression
queca vient plus de moi que dela voiture,
expliquaitle pilote de Moutier quia peut-
étre disputé une de ses dernidres ctesau
volant de sa BMW E30. En 2011, il
envisage si tout va bien d’engager une
sbéhémes d’'un tout autre acabit, propul-
sée parun V8 Mader censé tournera plus
de 10000 tr/min et qui, au bane, déve-
loppe 595 ch...

Francesco Leo-
grande a surpris

IMPLACABLE En N/IS-N, Toni Biieler a
poursuivi son impitoyable progression
en s'imposant pour la 8e fois en autant
d’épreuves. Le citoyen d’Oberarth est
méme allé chercher un Ge record, ce qui
le met en pole position pour décrocher la
couronne aux Paccots. Ses deux derniers

en A/IS-Asuite d unetouchette une foisla
ligne d’arrivée franchie lors de la Ire
montée. Dommage car ses 207”86 dans
des conditions de grip défavorables I'au-
raient sans doute encouragé dans sa ten-
tative d’aller chercher le vieux record de
Nicolas Biihrer (2°05"67).

contradicteurs ont pour nom Schori et
Schnellmann, Le premier, on'avu, a faci-
lement remporté le groupe E1 tandis que

En SuperSérie enfin, Jérdme Raeli
s'est imposé, profitant de la défection de
Paul Biietiger, meilleur performer de

son monde sur
les pentes du
Gurnigel.

Photo Menzipics

le second a dii sc contenter dela 2e place  groupe lors des essais.

' MAISENCORE...

1_1. 40120 Ses performances sensationnelles ont vatu a Florian Lachat de remporter
| la Coupe delaRevue Automobile, Avec ses 82 cm, cette dernidre est presque aussi haute
-’{ que la Coupe Stanley (89 cm) mais deux fois plus petite que le Borg Warner Trophy remis
| aux vainqueurs des 500 Miles d'Indianapolis (162 cm).
| DISPUTE pour la premiere fois dans le cadre
' d'une épreuve en montagne, le Citroén Rating
| Trophy s'est résumé a un match Valais-Tessin
| avec la victoire de Jogl Rappaz devant Antonio
l Galli, Devis Cremona et Xavier Tornay. «Je suis
| d'autant plus heureux que c'était la seule cite
| que je ne connaissais pas», a confié le lauréat
| du jour. Les autres trophées de margue ont vu
| s'imposer David Finger (Abarth Trofeo), Marcel v
Wolf (Clio Classic), Philipp Schelbert et Hannes
Mahler (Mini Challenge). Joél Rappaz. Photo Kaufmann
LS LEGENDES du Gurnigel (Renault 5 Turbo, Ford Escort Cosworth et autres Brabham
| BT38) invitées a l'occasion du 100e anniversaire de I'épreuve oberlandaise ont bien vieilli.
| On en a eu la preuve avec la BMW M1 de Maurice Girard (ci-contre & gauche) dont les
| rugissements sont toujours aussi impressionnants.
1 PILOTE LE PLUS AP du week-end (38 participations), Nicolas Biihrer a signé une
nouvelle référence de groupe GT en 2'06"10, Réglement oblige, la 997 du Biennois est
contrainte d'en découdre avec les «créatures» du groupe E1 alors quil s'agit d'une Porsche
d'origine, «made in Stuttgart» du premier jusqu‘au dernier boulon. Dés lors pourquoi ne
pas I'assimiler & une groupe N? Biihrer contre Biieler, voila une confrontation qui ne
manquerait pas de piquant... ]
MAREMENT ENGAGEES en cote, les STW, ou
Supertourenwagen, font toujours parler la pou-
dre. On se souvient de la fantastique perfor-
mance de Richard Juillard & Anzére en 2005, Au
Gurnigel, c'est une autre Opel Vectra, celle de
Walter Liithi, qui s'est mise en évidence (Ge B e
chrono de la division tourisme, 3e E1). Walter Liithi. Photo Menzipics
J0fL VOLLUZ progresse & grands pas. Malgré une rencontre avec une glissiéredans la
3e montée, le protégé de jean-Daniel Murisier et Eric Berguerand a une nouvelle fois
intégré e top 10 méme si sa Tatuus (200 ch) n'est de loin pas aussi performante que ses
rivales de'classe (280 ch pour Balmer, 315 pour Lachat).
DERNIERE course de cote de année, décisive pour l'attribution des couronnes nationales,
Chatel-St-Denis - Les Paccots propose ce week-end un parcours ultrarapide de 2580 m,
pour gros ceeurs et grosses cylindrées, Les essais (5 montées) sont programmés samedi
de 131 30218 h et dimanche de 7 h 30 & 10 h 45; les trois manches de course auront lieu,
elles, dimanche de 10 h 45 217 h 30, Le record absolu de la piste (1'00"16) est propriété
de Jean-Jacques Dufaux depuis 2008, En tourisme, Hans Schori est titulaire de la meilleure
performance depuis I'an dernier en 1'04°59, F.p.
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